'FULL ENGLISH TEXT

BARCH

MONTHLY INTERNATIONAL YACHTING MAGAZIME

R
g oX

ACTORY
45M

DN INTERNATIONAL PROJECT
A BAY BY PHILIPPE BRIAND
DESIGN

AND HIS BOAT |
RASCOLLA
ATUA

|HISTORY |
RAHMI M.KOC MUSEUM

BOATS |
» GULF CRAFT MAJESTY 155

« OCEAN ALEXANDER 100

» CRANCHI E52 F EVOLUZIONE
» SALPA LAVER 38X

» MERCURY JP5

AND NUOVA JOLLY 800 PRO

» JEANNEAU 51

=5
@
=
o
=2
o
o
{1
ra
ch
=
o
fi=]
Q
(=
'y
v
0
=]
0
@
&
=
=
@
il
=
o
"
o
g
o
(=]
=
o
-
=
[=
=3
o
S
@
=
@
-
(=]
s
@Q
B
o
'
o
=
1]
&
@
=
n3
[=]
=
&
o
o
=
@
=
54
5
2
o]
w
ha
=
<
)
=
S
(=]
=]
=
=
=
=
wm
= 5
-
o
[=]
3
=
o
=X
o
=
=

6>

7000

DEVICE |
inReach by GARMIN

I i

37300

| COMPANY
» ALFA REFIT
« GPY MARINE A

ISSN 11i24y-3732

il

77112

v
[*6« AUT 8,00 € « BE 9.00;" ¥ Zur 10,60 € » F 10,50 € » D 11,00 € » PTE CONT. 8,00 € » UK 7,00 £ » E 8,008 Xel; KXo Kelj) KX ofs Koy K1 ey (0 We e ul /A NUCE 0 bl R=NUCTER =T




Garroni Design

VIVERE
(meglio)
I MARE

LIVE (at best) THE SEA

Si e aperta una nuova era, su tutti i fronti, dalla grande nave alla
piccola barca e la progettazione degli spazi di bordo deve tener conto
di esigenze molto diverse tra loro

A new era opens on all fronts, from the big ship to the small boat,
and the design of the layout has to consider the different needs of
everyone

by Vittornéia ng-'wm'
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sponda, anche le popolazioni terraiole si
accontentavano di far vacanza sulle spiagge
affollate, senza neanche troppo invidiare
quel pochi appassionati dal portafoglio
rigonfio che veleggiavano su capolavori
dell'artigianato del legno.

Poi, quasi per incanto, si € aperta una
nuova era, su tutti i fronti, dalla grande nave
alla piccola barca.

Mentre i grandi mostri di ferro
arrugginivano, la fantasia creativa dei
nuovi imprenditori del mare scopriva nuove
prospettive: per la nautica e stato l'avvento

lla v resi 1

1'i ializzazi 1’ 1
dei costi di produzione. Per le navi e stata la
comunicazione televisiva che diffondeva la
conoscenza dei primi tentativi crocieristici
popolari americani: il serial di Love Boat
ha certamente contribuito ad innescare il
desiderio delle crociere.

Cio avveniva non molto tempo fa, fra
gli anni '70 e '80. In una trentina d'anni il
mare & cambiato ed ¢ stato assalito dalle
masse, stipate su tutto cio che galleggia,
dall'economica barchina di pochi metri al
super-transatlantico da 5000 passeggeri.
Cosl anche la cultura del mare si & dovuta
adeguare. Poiché le gigantesche navi da
crociera si moltiplicano sfrenatamente,
nessuna destinazione, né esotica né
urbana, € piu in grado di reggerne l'impatto,
talvolta multiplo. La sosta e diventata quasi
una scusa, o bersaglio fittizio. La nave
e il teatro di sé stessa. La progettazione
degli spazi di bordo deve quindi tener
conto di esigenze molto diverse da quelle
dei liners di cinquant’anni fa. Le cabine
sono dei capolavori di sfruttamento degli
spazi e fingono, con orpelli miniaturizzati,
di adeguarsi agli standard del lusso
alberghiero; spazi ed attrezzature ricreative

sono il vero bersaglio al quale dedicare ogni
sforzo creativo. Le navi sono cosi diventate
parchi dei divertimenti, ma non tutte. Si

e formata una classe a parte, alla ricerca
dell'esclusivita, che ha trovato negli yacht

e nelle navi da esplorazione scientifica

dei modelli di riferimento che, con varie
manipolazioni, sono stati adattati alle
esigenze del comfort crocieristico di lusso.
Esclusivita ¢ anche un privilegio per pochi
e, conseguentemente, un alleggerimento
dalla pressione delle folle; sulle navi si
contraggono e riducono gli spazi comuni

a vantaggio delle cabine, la cui, seppur
modesta, crescita dimensionale viene
venduta a caro prezzo. Le navi, pero, sono dei
vettori collettivi e rimangono qualificabili
come servizio, non come possesso. Sul
fronte opposto c'e la nautica che, con alterne
vicende, e cresciuta negli anni e nel mito
della “barca per tutti” o, meglio, nel “sogno
di ognuno” di possedere una propria barca.
In comunione con la nave permane lo stesso
desiderio di evasione e di avventura che pero,
con il possesso, diventa anche espressione
di orgoglio e ostentazione di potere. Il mondo
dello sport & abilissimo nell'enfatizzare

tali caratteri e facilmente conduce a degli
eccessi ove la tecnologia allo stato puro
offusca qualunque velleita utilitaristica, ma
€ anche un mondo per pochi.

I piu, cercano nella barca cio che
difficilmente riusciranno ad ottenere,
quando faranno i conti con il budget:
l'abitabilita in primo luogo perché, dopo
tutto, trattasi di una residenza di vacanza,
ma senza fissa dimora. La navigabilita
passa in second'ordine perché, al
momento dell'acquisto, € una nozione
ancora astratta. Neppure acquisira molta
importanza anche nell'uso pratico, quasi
sempre limitato a spostamenti brevi e in
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condizioni protette. Progettare barche per

il diporto crocieristico diventa una sottile

alchimia fra l'ostentazione del lusso, che
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Argomento che riconduce al programma

delle mini navi da crociera proposto

da “leYACHT-cruises" e amplamente

pubblicato nel numero scorso.
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